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Control valve unit for hydraulic consumer; has distributing valve formed as 
longitudinal slider, which controls connection of container channel and at 
least one consumer channel having check valve 
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The unit (1) has a distributing valve (2) formed 
as a longitudinal slider (3), which controls the 
connection of at least one consumer channel 
(9a, b) and a container channel (1 1). A check 
valve {15a,b) arranged in the consumer 
channel prevents flow back from the consumer 
to the distributing valve and is controlled by a 
pre-control valve. When the consumer channel 
is connected to the container channel, the pre- 
control valve is opened. The pre-control valve 
is connected to a drive shaft (50) driving by a 
drive device. The drive shaft is connected by a 
gear unit (52) to the longitudinal slider. The 
pre-control valve is opened by a rotation of the 
drive shaft. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereicliten Unrteriagen entnommen 

@ Steuerventileinrichtung fur einen hydraulischen Verbraucher 

@ Die Erfindung betrifft eine Steuerventileinrichtung (1) 
fur einen hydraulischen Verbraucher mit einem als Langs- 
schieber (3) ausgebildeten Wegeventil (2), das die Verbirv 
dung mindestens eines mit einem Verbraucher in Verbin- 
dung stehenden Verbraucherkanals (9a; 9b) mit einem 
Pumpenkanal (6)und einem Behalterkanal (11)steuert, ei- 
nem in dem Verbraucherkanal (9a; 9b) angeordneten 
Sperrventil (15a; 15b), das einen Ruckstrom vom Verbrau- 
cher zum Wegeventil (2) sperrt, und einem Vorsteuerveri- 
til (30a; 30b) zur Aufsteuerung desSperrventils (15a; 15b), 
wobei bei der Verbindung des Verbraucherkanals (9a; 9b) 
mit dem Behalterkanal (12) das Vorsteuerventil (30a; 30b) 
zur Aufsteuerung des Sperrventils (15a; 15b) in die &ff- 
nungsstellung beaufschlagbar ist Die Aufgabe, eine 
Steuerventileinrichtung zur Verfugung zu stellen, die mit 
geringem Aufwand eine Betatigung der Vorsteuerventile 
ermoglicht wird erfindungsgemad dadurch geldst, daS 
das Vorsteuerventil (30a; 30b) mit einer von einer An- 
triebsvorrichtung (59) antreibbaren Antriebswelle (50) in 
Wirkverbindung steht, wobei die Antriebswelle (50) mit- 
tels eines Getriebes (52) mit dem Langsschieber (3) trieb- 
lich verbunden ist und das Vorsteuerventil (30a; 30b) bei 
einer Drehbewegung der Antriebswelle (50) in die Off- 
nungsstellung beaufschlagbar ist. In einer Ausfuh rungs- 
form der Erfindung ist die Antriebswelle (50) senkrecht 
zum Langsschieber (3) angeordnet, wobei das Getriebe 
(52) aus einem mit der Antriebswelle (50) in Wirkverbir>- 
dung ... 
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^ DE 1991 

Beschreibung 

Die Erfiadung betrifft eine Steuerventileinrichtung fur ei- 
oen hydraulischeo Verbraucher mit einem als Langsschieber 
ausgcbildctcD WcgcventiU das die Verbindung mindcstens 
eines mit einem Verbraucher in Verbindung stehenden Ver- 
braiicherlcanaJs mit einem Pumpenkanal und einem Bebal- 
tcrkanal stcucit, einem io dcm Vcrbrauchcrkanal angcoidne- 
ten Sperrventii, das einen Riickstiom vom Verbraucher zum 
Wegeventil spent, und einem V^rsteuerventil zur Aufsteue^ 
rung des Sperrventils, wobei bei der Verbindung des Ver- 
braucherkanals mit dem Behalterkanal das Vorsteuerventil 
zur Aufsteuerung des Sperrventil in die Offnungsstellung 
beaufschlagbar ist 

Dcrartigc Stcuervcntilcinrichtungcn wcrdcn zur Anstcuc- 
rung einfachwirkender oder doppeltwirkender Verbraucher 
eingesetzt und weisen in jedem vom Langsschieber zum 
Verbraucher gcfuhrtcn VerbrauchcriLanal ein gcstcuertcs 
Sperrventil zur leckolfreien Absperrung des Vferbrauchers 
auf. Die Sperrventile sind hierbei als in Richtung zum \fer- 
braucher offhende, zumeist federbeaufschtagte Riickschlag- 
ventile ausgebildet, die mitteb eines V^rsteuerventils steu- 
erbar sind. Um einen Ruckstrom vom Verbraucher zum 
Langsschieber zu ermoglichen, wenn durch eine entspre- 
chcndc Auslcnkung des Langsschieber der Vcrbrauchcrka- 
nal mit dem Behalterkanal in Verbindung steht, sind die 
Sperrventile mittels des VorsteuCTventils in die Ofifoungs- 
stcllung aufslcuerbar. Die Vorstcucrvcntilc sind hierbei 
ebenfaUs als Ruckschlagventile ausgebildet und stellen in 
der geofiheten Stellung eine Verbindung des mit dem Ver- 
braucher in Verbindung stehenden Steuerdruckraums des 
Sperrventils mit dem Behalterkanal her, so daB das Sperr- 
ventil durch den Verbraucherdruck in die Offnungsstellung 
beaufschlagt wird und einen Druckmittelstrom vom Wr- 
brauchcr iibcr das gcofiOiete Sperrventil und den Langs- 
schid>er zum Behalter ermoglicht 

Aus der DE-OS 20 32 107 ist eine gattungsgemaBe Steu- 
crvcndleinrichtung bckannt. Die Vorstcucrvcntile sind hier- 
bei mittels BetatigungsstoBeln in die Ofiftiungsstellung auf- 
steuerbar, wobei die BetatigungsstoBel mit an dem Langs- 
schi^)er angeformten schragen, kegelformigen Steuerfla- 
chen in Verbindung stehen, so daB bei einer axialen Auslcn- 
kung des Langsschiebers die Vorsteumrentile mittels der 
BetatigungsstoBel angehoben und somit geoffnet werden. 
Bei einer dcrartigen Anordnung grdfcn jedoch die Aufstofi- 
krafte der V^rsteuerventile an dem Langsschieber des Wege^ 
ventils an, wodurch der Langsschieber auf die zusatzliche 
Bclastung ausgclcgt scin muB. Hicraus rcsulticrt jedoch ein 
hoher Herstellaufwand fiir den Langsschieb^. 2^em erfor- 
dem die schragen Steuerflachen am Langsschieber einen zu- 
satzlichen Bauraum in axialer Richtung und somit einen ent- 
sprechend langen Langsschieber. Hierdurch ist eine entspre- 
chend lange, mit hoher Genauigkeit hergesteilte Gehause- 
bohrung fur den Langsschieber erforderlich, woraus ein ho- 
her Fertigungsaufwand und HerstellaufSvand des Gehauses 
und des Langsschiebers resultiert. Zudem ergibt sich bei ei- 
ner derartigen Steuerventilanordnung ein groBer Bauraum 
fur den Steuerschieber und das Gehause der Steuerventilein- 
richtung. 

Der vorlicgenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
cine Stcucrvcntilcinrichtung der cingangs gcnanntcn Gat- 
tung zur VerfuguDg zu stellen, die mit geringem Aufwand 
eine Betatigung der Vorsteuerventile ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Vorsteuerventil mit einer von einer Antriebsvorrich- 
tung antreibbaren Antriebswelle in Wrkverbindung steht, 
wobei die Antriebswelle mittels eines Getriebes mit dem 
Langsschieber trieblich verbunden ist und das Vorsteuerven- 
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til bei einer Drehbewegung der Antriebswelle in die Off- 
nungsstellung beaufschlagbar ist 

ErfindungsgemaB erfolgt die Betatigung der Vorsteuer- 
ventile durch die Antriebswelle, die uber ein Getriebe mit 
5 dem Langsschieber in Verbindung slehL Durch die Betati- 
gung der Vorsteuerventile durch die Antriebswelle greifen 
am Langsschieber keine AufstoBkrafte fur die Vbrsteuerven- 
tile an, wodurch am Langsschieber kdn Wcrkstoff mit cr- 
hohter Festigkeit und eine entsprechende Warmebehand- 

10 lung erforderlich ist und somit der Langsschieber mit gerin- 
gem Herstellaufwand herstellbar ist. Zudem sind bei der er- 
findungsgemaBen Steuerventileinrichtung keine zusatzli- 
chen Steuerflachen am Langsschieber erforderUch, wodurch 
sich ein kurzer Langsschieber und somit eine entsprechend 

15 kurzc mit hoher Genauigkeit hcrgcstcUte Gehausebohrun- 
gen ergibt Die erfindungsgemaBe Steuerventileinrichtung 
weist somit geringe Fertigungskosten und dnen geringen 
Bauraumbedarf auf. 

Das Getriebe kann beispielsweise als Schneckengetriebe 

20 ausgebiictet sein. Im Ifinblick auf einen geringen Herstel- 
lau^and mit geringen Herstellkosten ist in einer vorteilhaf- 
ten Ausfuhrungsform der Erfindung die Antriebswelle senk- 
recht zum Langsschieber angeordnet, wobd das Getriebe 
aus einem mit der Antriebswelle in Wirkverbindung stehen- 

25 den Stimrad und einer mit dcm Langsschieber in Wirkver- 
bindung stehenden Zahnstange gebildet ist Das Getriebe ist 
somit als Ritzel-Zahnstangen-Trieb ausgebildet, wobei das 
Ritzcl als mit der Antriebswelle in Verbindung stchcndcs 
Zahnrad ausgebildet ist, die mit einer mit dem Langsschie- 

30 ber verbundenen Zahnstange in Eingriff steht Dadurch kann 
mit geringem Aufwand eine rotatorische Bewegung der An- 
triebsvorrichtung in eine axiale Bewegung des Langsschie- 
bers umgewandelt werden. 

Ein geringer BauaufSvand und Tsileaufwand ergibt sich, 

35 wcim das Stimrad an dc^ Antriebswelle angcformt ist. 

Hne weitere Reduzierung der Teileanzahl ergibt sich, 
wenn die Zahnstange an dem Langsschieber angeformt ist 
In einer besondcrs vorteilhaftcn Ausgcstaltungsform der 
Erfindung ist die Zahnstange aus axial beabstandeten, zahn- 

40 formigen Ringeinstichen gebildet Derartige zahnformige 
Ringeinstiche konnen auf ein facheWeise am Langsschieber 
h^estellt werden. 

Besond^e Vorteile ergeben sich, wenn die zahnformigen 
Ringeinstiche an einem Ende des Langsschiebers angeord- 

45 net sind. Bei einer dorartigen Anordnung sind die die Zahn- 
stange bildenden Ringeinstiche mit geringem Herstellauf- 
wand am Langsschieber herstellbar. 

Mit bcsondcrem Vortcil ist das Vorsteuerventil mittels ei- 
nes BetatigungsstoBels in die Offnungsstellung beauf- 

50 schiagbar, der mit einem an der Antriebswelle angeordneten 
Nocken in Wirkverbindung steht Bei einer Drehbewegung 
der Antriebswelle wird somit mittels des an der Antriebs- 
welle angeordneten Nockens der BetatigungsstoBel ausge- 
lenkl und das Vorsteuerventil geoffnet 

55 Der Nocken kann hierbei an der Antriebswelle angeformt 
werden. ZweckmaBigerweise ist der Nocken als Nocken- 
bahn eines Nockenbauteils ausgebildet, das an der Antriebs- 
welle drehfest befestigt ist Ein separates NockenbauteLL 
kann auf einfache Weise hergestellt und mit einer Nocken- 

60 bahn versehen werden. 

Ein geringer Bauaufwand fiir die drchfcstc Bcfcstigung 
des Nockenbauteils an der Antriebswelle ergibt sich, wenn 
das Nockenbauteil mit dem Stimrad der Antriebswelle in 
Eingri IT steht 

65 Ein besonders geringer Bauaufwand ergibt sich, wenn die 
Antriebswelle in einem aus einem Gehause berausragenden 
Bereich mit einer Kupplungseinrichtung zur drehfesten Ver- 
bindung mit der Antriebsvorrichtung versehen ist Dadurch 
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konnen mit geringem Aufwand ubliche Antriebsvorrichtun- 
gcn an das Gchausc dcr Slcucrvcntilcinrichtung angcoidncl 
weiden. 

Zweckmafiigerweise ist die ADtriebswelie gegenuber 
dem Gchausc abgcdichtct Die AntricbswcUc, die zur Vcr- S 
bindung mit der Antriebsvorrichtung an einem £nde aus 
dem Gehause herausragt, ist somit gegenuber dem Gehause 
abgcdichlcL Als Dichtung kami hicrbci einc cinfachc Wcl- 
lendichtung, beispielsweise ein O-Ring, verwendet werdeo. 

Besondere Vorteile ergeben sich, wemi am Langsschieber lO 
eine Ruckstellfedereinrichtung angeordnet ist. Durch den 
erfindungsgemafien, selbsthemmungsfieien Antrieb des 
Langsschiebers wird durch die Ruckstellfedereinrichtung 
der Langsschieber und die Antriebsvorrichtung bei einem 
Ausfall der Antriebsvorrichtung, beispielsweise einem 15 
Stromausfall eines elektrischen Antriebsmotors, in die Aus- 
gangsstellung zuriickgefuhrt, wodurch sich eine Steuerven- 
tilcinrichtung mit einer hohcn Betricbssichcrheit crgibt. 

In einer Ausgestaltungsform der Erfindung steht die 
RucksteUfedereinrichtung mit einem Ende des Langsschie- 20 
bers in Wirkverbindung und ist das Getriebe an dem gegen- 
ubediegenden Ende des Langsschiebers angeordnet ist. Bei 
einer derartigen Anoidnung der Ruckstellfedereinrichtung 
und des Getriebes ergibt sich ein einfacher Aufbau der Steu- 
ervcntilcinrichtung. 25 

Durch die Betatigung der \brsteuerventile mittels der An- 
triebswelle, die gleichzeitig den Langsschieber antieibt, ist 
cs moglich, vorschicdcnc iiblichc Antricbsvorrichtungen, 
beispielsweise einen elektrischen Antriebsmotoi; vorzuse- 
hen, die gegebenenfalls unter Zwischenschaltung eines Ge^ 30 
triebes mit der Antriebswelle in Wirkverbindung stehen 
kann. Die Steuerventileinrichtung kann somit mit geringem 
Aufwand an verschiedene Antriebsvorrichtungen angepaBt 
werden. Zweckmafiigerweise ist die Antriebsvorrichtung als 
elektrischcr Antriebsmotor, insbesondere als Schrittmotor, 35 
ausgebildet. Als Antriebsvorrichtung kann jedoch ebenfalls 
ein mechanisch betatigter Hebel vorgesehen werden, der mit 
der Antriebswelle vcrbundcn ist und bei einer Auslenkung 
eine Drehbewegung der Antriebswelle erzeugt. 

Weitere Vsrteile und Einzell^iten der Erfindung werden 40 
anhand des in den schematische Figuren daigesteUte Aus- 
fiihrungsbeispiels naher erlautert, Dabei zeigt: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Steuerventileinrichtung in 
einem Langsschnitt und 

Fig, 2 cincn Schnitt endang der Linie A-A dcr Fig. 1 in ei- 45 
ner vergrbBerten Darstellung. 

Die Steuerventileinrichtung 1 gemafi der Fig, 1 weist ein 
Wcgeventil 2 mit einem Langsschieber 3 auf, der in cincr 
Gehausebohrung 4 eines schemadsch angedeuteten Gehau- 
ses langsverschiebbar gelagert ist. Im mittleren Bereich der 50 
Gehausebohrung 4 ist eine Ringnut 5 angeordnet, die an ei- 
nen innerfaalb des Gehauses ausgebUdeten Pump^ikanal 6 
angeschlossen ist, der mit einer Foiderl^tung einer Pumpe 7 
in Verbindung steht Von der Ringnut 5 ausg^end sind meh- 
reare Ringnuten 8a, 8b und 10a, 10b in der Gehausebohrung 5S 
4 ausgebildet, wobei die Ringnuten 8a, 8b mit jeweils einem 
im Gehause ausgebildeten Verbraucherkanal 9a, 9b in Ver- 
bindung stehen. Der Verbrauchericanal 9a fiihrt hierbei zu ei- 
nem VerbraucheranschluB A und der Verbraucherkanal 9b 
zu einem VerbraucheranschluB B. Die Ringnuten 10a, 10b 60 
sind an einen im Gchausc ausgebildeten Bchalterkanal U 
angeschlossen, der unter Zwischenschaltung eines Forder- 
stromsensors 12, der den vom Verbraucher abstromenden 
Druckmittelstrom erfafit, mit einem Behalter 13 in Verbin- 
dung steht. Der Langsschieber 3 weist im Bereich der Ring- 65 
nuten 8a, 8b jeweils eine Einschniirstelie 14a, 14b auf, mit 
denen entsprechend der axialen Auslenkung des Langs- 
schiebers 3 die Verbindung der Ringnuten 5 mit der Ringnut 



8a bzw. 8b sowie die Verbindung der Ringnut 8a mit der 
Ringnut 10a bzw. dcr Ringnut 8b mit dcr Ringnut 10b slcu- 
erbar ist 

In dem Verbraucherkanal 9a, 9b ist jeweils dn Sperrventil 
15a, 15b angeordnet, das cincn Vcntilkdrpcr 16a, 16a mit ei- 
ner Differenzkolbenfiache aufweist, der in einer Bohrung 
17a, 17b des Gehauses angeordnet ist und einen in der Boh- 
rung 17a, 17b gebildclcn Vcntilsitz 18a, 18b mittels einer 
kegeligen Sitzflache ansteuert. Die Bohrung 17a, 17b ist 
hierbei stimseitig an die mit der Ringnut 8a, 8b in Verbin- 
dung stehenden Abschnitt des Verbraucherkanals 9a, 9b an- 
geschlossen. Eine in der Bohrung 17a, 17b ausgebildete 
Ringnut 19a, 19b steht mit dem zum VerbraucheranschluB 
A, B gefiihrten Abschnitt des Verbraucherkanals 9a, 9b in 
Verbindung. In Richtung des Vcntilsitzcs 18a, 18b und somit 
in Richtung der Sperrstellung ist der ^ntilkorper 16a, 16b 
von einer Feder 20a, 20b und dem Verbraucherdruck beauf- 
schlagbar. Hicrzu ist cin zwischcn dem VentiDcorpcr 16a, 
16b und der Bohrung 17a, 17b gebildeter Steuerdruckraum 
21a, 21b, in dem die Feder 20a, 20b angeordnet ist, uber eine 
im Ventilkorper 16a, 16b angeordnete Drosseleinrichtung 
22a, 22b mit der Ringnut 19a, 19b verbunden. Im Bereich 
der Ringnut 19a, 19b weist der Ventilkorper 16a, 16b eine 
den Ventilkorper 16a, 16b in Richtung der Offnungstellung 
bcaufschlagcndcn Stcuerfiachc 23a, 23b auf. 

Zur Aufsteuerung des Sperrventils 15a bzw. 15b in Be- 
triebszustanden, in denen der Verbraucherkanal 9a bzw. 9b 
durch einc entsprcchende Auslenkung des Langsschiebers 3 
mittels d^ Hnschniirstelle 14a bzw. 14b mit der Ringnut 
10a bzw. 10b und somit dem Bchalterkanal 11 in Verbin- 
dung steht und demnach der Verbraucherkanal 9a bzw. 9b 
die Riicklaufleitung des Verbrauchers bildet, ist - wie aus 
der Fig, 2 ersichtlich - ein Vorsteuerventil 30a bzw. 30b vor- 
gesehen. Das Vorsteuerventil 30a, 30b ist als Riickschlag- 
vcntil ausgebildet und weist einen Ventilkorper 32a, 32b 
auf, der einen in einer stufenibrmige Bohrung 33a, 33b eines 
in einer Gehausebohrung 31a, 31b befestigten Ventilele- 
ments 35a, 35b ausgebildeten Vcntilsitz 36a, 36b ansteuert 
Das Vorsteuerventil 30a, 30b ist in Richtung der Sperrstel- 
lung mittels einer Feder 37a, 37b sowie dem Verbraucher- 
druck beaufschlagbar. Hierzu ist ein Steuerdruckraum 38a, 
38b des \brsteuerventils 30a, 30b, in dem die Feder 37a, 
37b angeordnet ist, mittels einer Steuerdnickleitung 39a, 
39b an den Steuerdruckraum 21a, 21b des Sperrventils 15a, 
15b angeschlossen. An dem Vcntilelcmcnt 35a, 35b ist eine 
Ringnut 40a, 40b ausgebildet, die iiber eine Querbohrung 
41a, 41b an die Bohrung 33a, 33b angeschlossen ist. Im Be- 
reich dcr Ringnut 40a, 40b miindet in die Gehausebohrung 
31a, 31b eine Steuerdruckleitung 42a, 42b die mit der Ring- 
nut 8a, 8b der Gehausebohrung 4 des Langsschiebers 3 bzw. 
dem mit der Ringnut 8a, 8b in Verbindung stehenden Ab- 
schnitt des Verbraucherkanals 9a, 9b in Verbindung steht. 

Der VOTtilkorper 32a, 32b des Vorsteuerventils 30a, 30b 
ist mittels eines BetatigungsstoBels 45a, 45b, der in der Boh- 
rung 33a, 33b langsverschieblich gelagert ist, in die Off- 
nungsstellung beaufschlagbar, in der eine Verbindung des 
Steuerdruckraums 38a, 38b uber die Bohrung 33a, 33b, die 
Querbohrung 41a, 41b und die Ringnut 40a, 40b mit der 
Steuerdruckleitung 42a, 42b hergesteUt ist. Der Betati- 
gungsstoBel 45a, 45b steht beispielsweise unter Zwischen- 
schaltung cincr Kugcl 46a, 47b, die in dem Vcntilelcmcnt 
35a, 35b gefuhrt ist, mit einem Nocken 47a, 47b in Wirkver- 
bindung. Der Nocken 47a, 47b karm hierbei als Nockenbahn 
48a, 48b an der AuBenflache eines Nockenbauteils 49a, 49b 
ausgebildet sein, das an einer Antriebswelle 50 drehfest be- 
festigt und axial gesichert ist 

An der Antriebswelle 50 ist ein Stimrad 51 eines Getrie- 
bes 52 gebildet, wobei das Stimrad 51 mit einer mit dem 
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Langsschieber 3 in Verbindung stehenden Zahnstange 53 in 
kammcndcn EingrilT stcht. Die Zahnslangc 53 kann hicrbci 
von zahnformigen Kingeinstichen 54 gebildet sein, die am 
Langsschieber 3 angeordnet sind. Die Langsacbse 55 der 
Antricbswcllc 50 ist hicrtxii rcchlwinklig zur Langsacbse 56 5 
des Langsschiebers 3 angeordnet. Die Antriebswelle 55 ist 
in einer Gehausebohning 57 angeoidnet und steht an einem 
aus dcm Gchausc bcrausragcndcn Bcrcicb ubcr cine Kupp- 
lungseinrichtung 58 mit einer Antriebsvorrichtung 59, bei- 
spieisweise einem als Schrittmotor ausgebildeten elektri- to 
schen Antriebsmotor, in drehfester Verbindung. 

Das Stimrad 51 ist hierbei im mittleren Bereich der An- 
triebswelle 50 angeordnet, wobei die Nockenbauteile 49a, 
49b an jeweils einer an der Antriebswelle 50 im Bereich des 
Stimradcs 51 ausgebildeten Schultcr 60a, 60b anlicgcn. Zur 15 
drehfesten Verbindung der Nockenbauteile 4$>a, 49b mit der 
Antriebswelle 50 weisen die Nockenbauteile 49a, 49b einen 
Mitnchmcr 61a, 61b auf, der mit der Vcizahnung des Stim- 
rades 51 d^ Antriebswelle 50 in Eingriff steht. 

Die Gehausebohning 57 ist an dem der ADtriebsvoirich- 20 
tung 59 gegeniiberliegenden Ende mittels einer VerschluB- 
schraube 62 verschlossen. Im Boreich der VerschluB- 
schraube 62 ist ein zwischen der Antriebswelle 50 und der 
Gehausebohrung 57 angeordnetes Lagerelement 63 vorge- 
schcn, das an der Verschlufischraubc 71 axial abgcstiitzt ist. 25 
Das Lagerelement 64 steht iiber eine Feder 64, beispiels- 
weise eine Tellerfeder, mit dem Nockenbauteil 48a in Ver- 
bindung. Das Nockenbauteil 49b ist an der der Schulter 60b 
gegenuberliegenden Stimseite an dem Gehause abgestiitzt. 
Hieidurch ist die Antriebswelle 50 in der Gehausebohning 30 
57 axial gesichert Im Bereich der Antriebsvorrichtung 59 
ist die Antriebswelle 50 mittels eines Dichtungselements 65, 
beispielsweise einem 0-Ring, gegeniib^ der Gehauseboh- 
ning 57 abgedichtet 

Am Langsschieber 3 ist dne Riickstcllfedcfeinrichtung 35 
70 vorgesehen, die mittels zweier Federteller 71, 72, die re- 
lativ zum Langsschieber 3 langsverschiebbar sind, den 
Langsschieber 3 in die dargestellte Mittelstcllung beauf- 
schlagen. Die RUcksteUfedereinrichtung 70 ist hierbei an ei- 
nem Ende des Langsschiebers 3 angeordnet Das gegeniiber- 40 
liegende Ende des Langsschiebers 3 ist mit einem Absatz 
versehen, an dem die die Zahnstange 53 bildenden Ringein- 
stiche 54 ausgebildet sind. 

Die Gehausebohrung 4 des Langsschiebers 3 ist im Be- 
rdch der Ruckstcllfcdcicinrichtung 70 mit einer VcrschluB- 45 
schraube 75 verschlossen, die gleichzeitig einen Anschlag 
fiir den FederteUer 72 bildet. Das gegeniiberliegende Ende 
der Gehausebohrung 4 ist mittels einer VerschluBschraube 
76 verschlieBbar. Die Gehausebohrung 4 ist hierbei im Be- 
reich der RiicksteUfedereinrichtung 70 und im Bereich des 50 
Getriebes 52 an den Behalterkanal 11 stromab des Forder- 
stromsensors 12 angeschlossen. Im Bereich der RucksteUfe- 
dereinrichtung 70 ist an der Gehausebohrung 4 eine Nach- 
saugeleilung 80a angeschlossen, die iiber eine Nachsauge- 
einrichtung 81a mit dem an den VerbraucheranschluB A in 55 
Verbindung stehenden Abschnitt des Verbraucherkanals 9a 
in Verbindung bringbar isL Im Bereich des Getriebes 52 ist 
entsptecheod an die Gehausebohrung 4 eine Nachsaugelei- 
timg 80b angeschlossra, die iiber ein Nachsaugeeimichtung 
81b mit der Ringnut 19b und somit dem mit dem Verbrau- 60 
chcranschluB B in Verbindung stehenden Abschnitt des \fcr- 
braucherkanals 9b in Verbindung bringbar ist. 

Bei einer Drehbewegung der Antriebswelle 50 mittels der 
Antriebsvorrichtung 59, beispielsweise in Richtung 90, wird 
der Langsschieber 3 mittels des Getriebes 52 nach in der 65 
Fig. 1 rechts ausgelenkt, in der iiber die EinschnUrung 14a 
die Ringnut 5 mit der Ringnut 8a und uber die Einschniining 
14b die Ringnut 8b mit der Ringnut 10b in Verbindung ge- 



langt. Der Verbraucherkanal 9a btldet somit die Zulaufseite 
und der Verbraucherkanal 9b die Riicklaufscite des Vcrbrau- 
chers, wobei das Sperrventil 15a durch den zustromenden 
Druckmittelstrom in die Ofi^nungstellung beaufschlagt wird, 
sobald der Druck des zustromenden Druckmittclslroms den 
im Steuerdruckraum 21a anstehenden Druck und die Kraft 
der Feder 20a ubersteigt. Bei der Drehbewegung der Ao- 
tricbswcllc in Richtung 90 wird gleichzeitig durch den Nok- 
keo 47b der BetatigungsstoBel 45b nach in der Fig. 2 oben 
ausgelenkt und somit das Ventiielement 32b des M^rsteuer- 
ventils 30b in die OfTnungsstellung beaufschlagt. Hierdurch 
stromt ein Druckmittelstrom vom Steuerdruckraum 21b des 
Sperrventils 15b iiber die Steuerdruckleitung 39b, das geoff- 
nete Vorsteuerventil 30b in die Steuerdruckleitung 42b, die 
an den Verbraucherkanal 9b angeschlossen ist, der iiber die 
Einschniining 14b mit dem Behalter 13 in Verbindung steht. 
An der Drosselbohrung 22b stellt sich hierbei ein Druckver- 
lust ein, wodurch der Ventiikoipcr 16b des Vorstcuorventils 
15b durch den an der Steuerflache 23b anstehenden Druck in 
die Offnungsstellung beaufschlagt wird. 

Entsprechend bildet bei einer Drehbewegung in entge- 
gengesetzta: Drehrichtung der Verbraucherkanal 9b die Zu- 
laufseite und der Verbraucherkanal 9a die Riicklaufscite des 
Verbrauchers, wobei das Sperrventil 15a durch das Vorsteu- 
erventil 30a, das mittels des Nockcns 47a in die Ofi&iungs- 
steUung beaufschlagt wird, aufsteuerbar ist 

Bei einem Stromausfall wird der Langsschieber 3 zusam- 
men mit der Antriebsvorrichtimg 59 durch die RUcksteUfe- 
dereinrichtung 70 in die Ausgangslage zuriickgefiihrt, wo- 
durch ein Steuerventileinrichtung 1 mit einer hohen Be- 
triebssicherfaeit zur Verfugung gestellt wird. 

Entgegen der gezeigten Darstellung der Steuerventilein- 
richtung zur Betatigung eines doppeltwirkenden Verbrau- 
chers, kann die erfindungsgemaBe Steuerventileinrichtung 
zur Betatigung eines cinfachwirkcnden Verbrauchers ausge- 
bildet sein, wobei das Wegeventil lediglich einen Verbrau- 
cherkanal und ein darin angeordnetes Sperrventil sowie ein 
Vorsteuerventil aufweist, das mittels eines an der Antriebs- 
welle angeordneten Nockens au&teuerbar ist 

Patentanspriiche 

1. Steuerventileinrichtung fur einen hydraulischen 
Verbrauch^ mit einem als Langsschieber ausgebilde- 
ten Wegeventil, das die Verbindung mindcstcns cincs 
mit einem Veibraucher in Verbindung stehenden Ver- 
braucherkanals mit einem Pumpenkanal und einem Be- 
halterkanal steuert, einem in dcm Verbraucherkanal an- 
geordneten Sperrventil, das einen Riickstrom vom Ver- 
braucher zum Wegeventil sperrt, und einem Vorsteuer- 
ventil zur Aufsteuerung des Sperrventils, wobei bei der 
Verbindung des Verbraucherkanals mit dem Behalter- 
kanal das Vorsteuerventil zur Aufsteuerung des Sperr- 
ventil in die OfTnungsstellung beaufschlagbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Vorsteuerventil (30a; 
30b) mit einer von einer Antriebsvorrichtung (59) an- 
treibbaren Antriebswelle (50) in Wirkverbindung steht, 
wobei die Antriebswelle (50) mittels eines Getriebes 
(52) mit dem Langsschieber (3) trieblich veri>unden ist 
und das Vorsteuerventil (30a; 30b) bei einer Drehbewe- 
gung der Antriebswelle (50) in die Offhungsstellung 
beaufschlagbar ist 

2. Steuerventileinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebswelle (50) senkrecht 
zum Langsschieber (3) angeordnet ist, wobei das Ge- 
triebe (52) aus einem mit der Antriebswelle (50) in 
Wirkverbindung stehenden Stimrad (51) und einer mit 
dem Langsschieber (3) in Wirkverbindung stehenden 
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Zahnstange (53) gebildet ist 

3. Stcucrvcntilcinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Stimrad (51) an der Antriebs- 
welie (3) angefonnt ist. 

4. Sicucrvcntiicinrichtung nach Anspruch 2 Oder 3, da- 5 
dutch gekennzeichnet, daB die 21ahnstaDge (53) an dem 
Langsschieber (3) angeformt ist 

5. Stcucrvcntilcinrichtimg nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zahnstange (53) aus axial be- 
abstandeten, zahnfomiigen Ringeinstichen (54) gebil- lO 
det ist. 

6. Sfceuerventileinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zahnfonnigen Ringeinstiche 
(54) an einem Ende des Langsschiebers (3) angeordnet 
sind 15 

7. Steuerventileinrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Vorsteuerven- 
til (30a; 30b) mittcls cincs BctatigungsstoBels (45a; 
45b) in die Oflnungsstellung beaufschlagbar ist, der 
mit einem an dex Antriebswelle (50) angeordneten 20 
Nocken (47a; 47b) in Wirkverbindung steht 

8. Steuerventileinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Nocken (47a; 47b) als Nok- 
kenbahn (48a; 48b) eines Nockenbauteil (49a; 49b) 
ausgcbildct ist, das an der Antriebswelle (50) drchfest 25 
befestigt ist 

9. Steuerventileinrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Nockenbauteil (49a; 49b) mit 
dem Stimrad (51) der Antriebswelle (50) in Eingriff 
steht 30 

10. Steuerventileinrichtung nach einem der Anspruch 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebswelle 
(50) in einem aus einem Gehause herausragenden Be^ 
reich mit einer Kupplungseinrichtung (58) zur diehfe- 
slen Verfoindung mit der Antricbsvorrichtung (59) ver- 35 
sehen ist. 

11. Steuerventileinrichtung nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebswelle (50) ge- 
genuber dem Gehause abgedichtet ist 

12. Steuerventileinrichtung nach einem der Anspruche 40 
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB am Langsschie- 
ber (3) eine Ruckstellfedereinrichtung (70) angeordnet 
ist 

13. Steuerventileinrichtung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ruckstcllfodercinrich- 45 
tung (70) mit einem Ende des Langsschiebers (3) in 
Wirkverbindung steht und das Getriebe (52) an dem 
gegeniiberUegendcn Ende des Langsschiebers (3) an- 
geordnet ist. 

14. Steuerventileinrichtung nach einem der vorange- 50 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Antricbsvorrichtung (59) unter Zwischenschaltung ei- 
nes Getriebes mit der Antriebswelle (53) in Wirkver- 
bindung steht 

15. Steuerventileinrichtung nach einem der vorange- 55 
gangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Antriebsvorrichtung (59) als elektrischer Antriebsmo- 
tor, insbesondeie als Schrittmotor, ausgebildet ist 
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